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Blyuk Resim:

Turkiye ve Avrasya

m Avrasya kitasinin bir ucunda gelismis Avrupa Birligi diger
ucunda da hizla gelisen Cin bulunmaktadir.
=> Bu iki bolgenin arasinda kalan bolim henuz kiiresel ekonomiye
entegre olamamistir.
m [talya ve Cin arasindaki bolgede Turkiye; gelismis, 0zel
sektore dayali ekonomisi ile dikkat cekmektedir.

= Ortadogu ve Kuzey Afrika bdlgesinin sanayi ihracatlarinin %65'ini
Tuarkiye gerceklestirmektedir.

=> Turkiye ihracatinin %60°indan fazlasini AB ulkelerine yapmaktadir.

m Turkiye ekonomisinin kuresel ekonomiye entegrasyonu
2001'den sonra daha da hizlanmistir.
=> Turk 6zel sektorl bir yandan kendi yapisal donasimin(

tamamlarken, diger yandan da bdlge ekonomilerindeki 6zel
sektortin gelisimine katkida bulunacaktir.
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Blyuk Resim:
Ipek Yolunun Yenlden Canlandiriimasi

| = Cin limanlarnin kapasitesi
ASIA " yetersiz ve maliyetler yuksek

EUROPE

Ny O N | m Cin ile Avrupa arasinda

/ kurulacak her turld ulagimda
e TUrkiKe koprU konumunda
JJJJJJJ FoL 2 olacak.
PEDITIONS m Ipek Yolu, Avrasya'ya neler

= Cin, kiiresel ekonomik biiyiimenin kazandirabilir?

lokomotifi konumunda = Transit ticaretin artmasi

=> Lojistik sektorunlin gelismesi

m Cin’in ekonomik performansindan = Ulastirma altyapisinin

sadece sinirli sayida ulke glclendirilmesi

yararlaniyor.
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m Avrasya'da gaz — petrol harici
ticaretin yeterince gelismedigi bir
ortamda Cin’in mal ve servis
ihracati %25’e yakin artti.

m Cin'deki olaganisti blyime ve
ihrac Urdnlerindeki artis butun
Avrasya icin buyuk bir firsat
olusturmakta.

®m Su ana dek, Cin'den ¢ok az sayida
ulke yararlanabildi. Ipek Yolu
projesi yeniden canlandirilabilirse
Avrasya’da Cin‘in ekonomik
bluyumesinden faydalanabilecek.

Cin’in Ekonomik-BUy_iJmesinden
Yaralanabilmek icin Ipek Yolu Projesi

| s
.

Mal ve Servis ihracatinda Bélgesel Artis Oranlari
(1992-2002)
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Source: Johannes Linn
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Neden Ipek Yolu Projesi?
Neden Simdi?

Avrasya’da ekonomik yapilar halen istikrarsiz, ekonomik iligkilerde
ve yasal cercevede buyuk bir bosluk var.

Gumruk gecislerinde farkli uygulamalar ve buyuk zorluklar var.

Yuksek sinir ve sinir arkasi maliyetler Orta Asya’da ticaretin
gelismesine engel. Lojistik sektorintin gelismesi icin duzenleyici
yasal cerceveye ihtiyac var.

Tum bunlar yapilabilirse sadece Ipek Yolu canlandirimayacak,
Avrasya’'da Ozel sektor gelisimine ve bolge ekonomilerinin
birbirleriyle entegre olmasina katki saglanacak.
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Neden Ipek Yolu Projesi?

Neden Simdi?

Ipek Yolunun yeniden canlanmasi, bdlgede Tasimacilik-Lojistik sektdri
basta olmak Ulzere ticareti de canlandiracaktir.

Orta Asya’da ekonomik blyumeyi surdtrulebilir kilmak icin etkin bir
lojistik sektorine ihtiyag var.

Turizm g6zde sektdr haline gelecek. Doga ve Kiltiir turizmi geligecek,
doga turlar artacaktir.

Ipek Yolunun tarihi ve kiiltiirel deger olarak yeniden canlandiriimasi,
insanlarin kaynasmasina da hizmet edecektir

Ticari hareketlilikler sonucu gida basta olmak Uzere sanayi gelisecektir.
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Avrasya Ekonomik Entegrasyonundan Ne
Anliyoruz?

] Avrasya Ekonomik Avrasya Ekonomik Entegrasyonu’nun 3 Bloku
entegrasyonu icin tg¢ blokun
arasinda ticareti arttirmak | e
gerekiyor. ASIA

= Cin-Hindistan R
> Orta Asya il
= Avrupa Lﬁmgh:

m Simdiki Durum: R

> Yaslanan ve Rekabet gUictini | e 9™ s s b
kaybeden Avrupa R A

> Siyasi ve ekonomik olarak BN LN gty
istikrarsiz Orta Asya

> Kiiresel Ekonominin T e e
Lokomotifi olan Cln ve bUYUk © 2002 National Geagraphic Society 80" 100°F T 08
potansiyel sahibi Hindistan... [ v G marcopol

EDITIONS
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Avrasya’da Karsilastirmali Ulastirma Maliyetleri

Alma Ata’dan Gonderilen Bir Konteynir Malin Maliyeti (ABD $)

Koridor Varis Tasima Uzakhk Nakliye | Zaman | Birim Maliyet
Noktasi Tirii (km) Ucreti (giin) | (km)
Karayolu 4.391 3.350 10 0.76
Kuze Moskova -
ey Rusya | Demiryolu | 4.050 1.100 17 0.27
. Karayolu 4.090 5.300 13 1.30
Bat: Bakii —
Azerbaycan | Demiryolu 3.934 1.800 18 0.46
Karayolu 3.120 4.650 16 1.49
Gii Tahran —
uncy fran Demiryolu |  3.250 1.200 16 0.37
Urumgqi — | Karayolu 1.330 2.150 5 1.90
5 in
Dogu ¢ Demiryolu |  1.338 1.016 8 0.76

nd\WWardd - Bank
T vy UTrTo oTarirs
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IPEK YOLU TRENI
24 NISAN 2005/ANKARA GARI
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IPEK YOLU TRENI - Doniis

= |pek Yolu treni Astana’dan Tiirkiye’ye geri déntisiinii 8
gun gibi kisa bir zamanda gerceklestirdi.

m [stanbul-Almati demiryolu hattinin isletiimesinde
gerekli etkinligin ve ulkeler arasi koordinasyonun
saglanmasi halinde konteynir sevkiyati bu hatta 10 gun
gibi kisa bir sure icerisinde gerceklestirilebilecektir.

= Bir TIR’In bugiinkii sartlarda lic haftada istanbul’dan
Almatr’ya ulastigi gozonune alindiginda, demiryolu
tasimaciliginda zaman ve maliyet acisindan ¢cok daha
elverigli kosullar saglanabilecegi ortaya cikmaktadir.
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HE B 4494 5B N e =
Mikro projelerden Bir Ornek Olarak: IRU'nun
Deneyimi

= ipek Yolu projesi fazla biiyiik bir proje...Daha somut ve mikro
projelere bolmek gerekiyor.
m Butun bolge ulkeleri elini tagin altina sokmali

= |RU, 27 Eylul-17 Ekim 2005 arasinda Pekin’den Bruksel’e giden bir
tir filosu Ipek Yolu’nu kat etti.

1. Beijing 27 September 2005 4. Warsaw 14 October 2005
2. Astana 30 September 2005 5. Brussels 17 October 2005
3. Moscow 7 October 2005 6. Riga 10 October 2005

jue Beiling-Berlin-Brussels

¥
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Ipek Yolu'nun Canlandiriimasi Projesmde-
Turkiye'nin Roll - I

Karayolu

m Turkiye, Tarihi Ipek Yolu guizergahinin biyik kismini
yeniden isler hale getirebilecek konumdaair.

m Artmasi beklenen kargilikli ticaret ve gelisecek trafigin
degisik koridorlara dagilmasi zorunlu hale gelmektedir.

m Tdrkiye ilgili BM konvansiyonlarini yasalastirmali ve
etkin olarak uygulamali, diger bolge ulkelerinde
yayginlastiriimasina yonelik girisimlerde bulunmalidir.
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N, B e
Ipek Yolu'nun Canlandlrllma5| Projesinde
Turkiye'nin Roll - II

Demiryolu

m Ipek Yolu ulasim koridoru sadece karayolu ile dedil, ayni zamanda rayli
sistemle de desteklenmeli.

m Demiryolu aginin Avrupa’dan, Kafkasya ve Uzakdogu'ya uzanan kesintisiz
bir ulasim koridorunda en énemli halka; iki kitayi birlestirecek olan
Marmaray Projesi'dir.

M MarmaraK Projesi; 2008'de bitirilecek, Ipek Yolu koridorundaki rayl
sistemin kitalar arasinda kesintisiz gecisi saglanacaktir

m Turkiye ve Gurcistan arasinda 98 Km.lik yeni demiryolunun yapimi
tamamlandiginda Asya-Avrupa arasinda kesintisiz demiryolu ulagimi
saglanacaktir.

m Kars-Ahalkale ve Istanbul Bogazi Tup Gegit Projesi tamamlandiginda
Ingiltere’den yola cikan bir tren Cin’e ulasabilecektir.
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Ipek Yolu ve TOBB

m Uluslararasi karayolu taslmacmglnda TIR SoOzlesmesi
geregince TOBB, Turkiye'nin kefil kurulusudur

m TIR karnelerine yilda 30 milyar dolar kefalet yukimlGlagu
bulunmakta.

m Dinyada da?(ltllan her 5 TIR karnesinden birisi Tulrk nakliye
firmalarinca kullaniimakta.

m Sinir gecislerini kolaylastirmak icin Turkiye'de bazi gumruk
kapilarinin isletme ve modernizasyonu TOBB tarafindan
yapiimakta.

m TOBB tasimaciliktaki potansiyeli harekete gecirmek icin
cesitli uluslararasi kurumlarla gortismeler yapmakta.
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Nasil bir strateji Izlenmeli? Neler

Yapilmali?

m Ipek Yolu glizergdhinda yer alan tiim ulkelerin
katihmiyla bolgede:

>
>

L

Mal ve hizmet ticaretinin gelistirilmesi

Ortak yatirrmlarin basarisi icin 6zel sektorlin
katilabilecegi mikro projelerin ortaya konulmasi
gerekli.

Bolge ulkeleri arasindaki ulastirma altyapisinin
gelistirilmesi icin ortak calismalar hizlandiriimali

GUmrik mevzuatlari uyumlulastiriimal

Sinir gecislerinin hizlandiriimasi konularinda bélgesel
isbirligi projelerini gelistirmeyi hedefleyen calismalar
yapiimali.
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