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“MADE IN EUROPE” SURECINDE OTOMOTIV SEKTORU:
ETKi URUNDEN URUNE FARKLILASIYOR

“Made in Europe” surecindeki glincel gelismelere odaklanan ilk
degerlendirme notumda belirttigim gibi, kimin “Avrupall”
sayllacagl sorusu ayni kalsa da cevabi artik sektdre gore
degisiyor (Arslanhan, 2026). “Kurallar sektor sektor ve teknoloji
bileseni dlzeyinde yazilirken Turkiye'nin yaniti da sektore ve
teknolojiye 6zgu olmak zorunda” demistim ve bu notta bu
yaklasimi otomotiv Uzerinden somutlastirmaya calisacagim.
Burada 6ncelikle, “AB, otomotiv Urtnlerini ve girdilerini hangi
Ulkelerden aliyor ve Turkiye bu tabloda nerede duruyor?”
sorularina odaklanacagim.

DEGERLENDIRME NOTU

Otomotiv sektérl, hem Grln ve bilesen dizeyindeki kurallarin
en ayrintili bicimde dizenlendigi alanlardan biri olmasi hem de
Tarkiye’nin AB’ye imalat sanayi ihracatinda en biylk payi
tasimasi nedeniyle sektorel tartisma igin anlaml bir baslangic
noktasi. 2025'te Tarkiye'nin AB’ye imalat sanayi ihracatinin
yuzde 28i kara tasitlari ve tasit aksam-pargalarindan
olusuyor.? Diger yandan Turkiye'nin 2025’teki motorlu kara
tasiti ve aksam-parga ihracatinin yizde 72’si AB’ye yapildi
(TUIK, 2026). Bu sektorde Tirkiye, AB’nin AB disindan
ithalatinda Cin’in ardindan ikinci tedarikgi, AB’nin bu alandaki
ihracatinda ise Birlesik Kralllk ve ABD’nin ardindan dguncu
blylk pazar olarak konumlaniyor. Yani otomotivde kimin
Avrupali sayilacagi, kurallar bugin agirlikli olarak elektrikli
aracglar Uzerinde yogunlassa da, Turkiye'nin AB ile kurdugu
sanayi iligkisinin bayuk bir bolimuntn gelecegini ilgilendiriyor.

! https://www.tepav.org.tr/tr/ekibimiz/s/1280
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2 Eurostat verileri, 2026
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1. AVRUPA, OTOMOTIVDE KURALLARI NASIL YAZIYOR?

Otomotivde “Made in Europe” dizenlemeleri tek bir metinden olusmuyor. Komisyon’un 4 Mart
2026’da ac¢ikladigi Sanayi Hizlandirici Yasa (IAA) Taslagi, elektrikli, sarj edilebilir hibrit ve yakit
hicreli araglarin kamu alimlarinda ve destek programlarinda montaj, bilesen ve batarya
sartlarini ayri ayri tanimliyor. Aracin Birlik'te monte edilmesi ve batarya haric bilesen degerinin
en az yuzde 70’inin Birlik mengeli olmasi gerekiyor. Batarya, elektrikli aktarma ve elektronik
icin de kademeli sartlar var. Kiigik elektrikli otomobillerde ise montaja ek olarak ytizde 70 sart
ile batarya sartindan birini karsilamak yetiyor (IAA Taslagi, 2026).

Komisyon'un Aralik 2025’te agikladigi otomotiv paketi de “AB’de Uretilmig” dl¢utund kurumsal
filolara ve CO2 standartlarina getiriyor. Uye devletler 1 Ocak 2028’den itibaren kurumsal
otomobil ve hafif ticari araglara yalnizca sifir ve disik emisyonlu ve “AB’de Uretilmis” olmalari
halinde mali destek verebilecek. Ktk elektrikli otomobillere stuper kredi ve dusuk karbonlu
celik kredisi de ayni sarta baglaniyor (Avrupa Komisyonu, 2025). Kurumsal ara¢ desteginde
ve super kredide “AB’de Uretilmig” élgttlini ise IAA Taslagi tanimhyor. Bu kurallar AB pazarina
girisi engellemiyor, Turkiye’de uretilen araclar Gimrik Birligi cercevesinde AB’de satiimaya
devam edebiliyor. Ancak sartlar kamu alimlarinda, ara¢ satin alma, kiralama ve kurumsal ara¢
desteklerinde ve CO2 hesabindaki kredilerde, yani kamu kaynaginin ve diizenleyici tesviklerin
kullanildigl kanallarda devreye giriyor.

IAA Taslagr’nda Turkiye’'nin iki katmanh bir konumda oldugunu soéyleyebiliriz. Destek
programlarinda Gumruk Birligi sayesinde Turk tedarik¢ilerin bilesenleri Birlik menseli icerik
saylliyor; ancak Komisyon belirli kosullarda bir Ulkeyi yetki devrine dayal tasarrufla bu
esdegerligin disinda birakabiliyor. Kamu aliminda ise esdegerlik, AB’nin ilgili anlagmada kamu
alimi yakimlulugu bulunmasina bagl. Gumruk Birligi kamu alimlarini kapsamadigi ve Turkiye
GPA'ya taraf olmadigi igin bu sart, Turkiye’nin kamu alimindaki esdegerligini tartismaya acik
hale getiriyor (TEPAV, 2026). Kurumsal ara¢ desteklerinde ve super kredide ise IAA dogrudan
Birlik menseini ariyor ve Gumrik Birligi esdegerligi 6ngérmiyor. Taslaga gore, Tirkiye'de
monte edilen elektrikli aracglar ise montaj sarti nedeniyle bu kanallarda kendi basina uygun
sayllmiyor. Tek istisna filo esigi: bir Gretici 6nceki yil AB’de tescil edilen elektrikli araglarinin en
az yuzde 85’ini sartlara uygun bicimde AB’de monte etmigse, talebi halinde o Ureticinin tim
elektrikli araclari 12 ay boyunca uygun sayiliyor (IAA Taslagi, 2026). Bu esneklik sliper kredide
yok. Turkiye’de monte edilen araclar esigin paydasina girdigi igin Tarkiye’deki elektrikli Gretim
blyldikce esigi tutturmak da zorlasiyor.

Fransa ve Almanya’nin 15 Ekim tarihli ortak pozisyon belgesiyle birlikte tartisma, igerik
kurallarina ek olarak kimin Avrupali sayilacagl konusunda yogunlasti. Bu belge, otomotivde
“Made in Europe”’un AB-27’den olusmasini, 1 Ocak 2020 itibariyla tek pazarin pargasi olan
Avrupall ortaklarin ise ancak tam karsiliklilik ve énlemlerin etkisiz kilnmasina karsi tedbirleri
kabul ederek kapsama katilabilmesini éneriyor. Bu tanimda Turkiye disarida kaliyor ve Turk
bilesenleri hicbir kanalda yuzde 70’lik hesaba girmiyor.

Peki, AB’nin karar alici kurumlari bu konuda nerede duruyor? AB Konseyi’nde Ddnem
Bagkanligr'nin 30 Temmugz tarihli uzlasi metni, tg¢lncu Ulke icerigini dogrudan Birlik mengel
saymak yerine ayri bir kategori getirdi: “ortak tUlke mengei”. Ayni glin yayimlanan segenekler
belgesi kapsamin nereye kadar uzanacagini acgik birakiyor: secenekler yalnizca AB-27'den
batin STA ve GPA ortaklarina kadar uzaniyor (AB Konseyi, 2026). Eylul sonundaki
yonlendirme notuna gore uzlasi metni, ortak Glke menseini her Urinde degil ama birgok Grln
kategorisinde dngdruyor ve bir Glkenin uygunlugunun, ilgili Griin icin GPA, STA ya da Gumruk
Birligi kapsaminda AB’ye karsilikli pazar erisimi ve ulusal muameleyi taniyip tanimadigina hem
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hukuken hem uygulamada bakilarak belirlenmesini éneriyor (AB Konseyi, 2026). Yani Gumrik
Birligi bir dayanak olarak metinde yer aliyor, ama tek basina yetmiyor, belirleyici olan
karsiliklilik. Avrupa Parlamentosu’ndaki taslak rapor da ayni yénde: Gglincu Ulke igerigi ancak
karsiliklihk ve onlemlerin etkisiz kilinmasina karsi guvenceler dahil yedi sart saglanirsa
kapsama girebiliyor. Sorumlu komitelerin ortak oylamasi 1 Aralik’ta, genel kurul oylamasi 14
Aralik haftasinda bekleniyor (Avrupa Parlamentosu, 2026). AB basinina yansiyan bilgilere
gOre kurumlar arasi mizakereler yil sonu tatilinin ardindan baslayacak ve sire¢ Nisan 2027'de
tamamlanmasi bekleniyor.

Turkiye acgisindan bu durum iki anlam tasiyor. Birincisi, Fransa-Almanya belgesinin aksine
Konsey metninde Tlrkiye'nin kapsama girebilecedi bir dayanak var. ikincisi, bu dayanak
karsiliklihk kosuluna bagl ve kosul Tuarkiye’nin en zayif oldugu alana, kamu alimlarina denk
geliyor: GUimruk Birligi kamu alimlarini kapsamiyor ve Tlrkiye GPA'ya taraf degil (TEPAV,
2026). Kisacasi miuizakerenin konusu artik Turkiye'nin GUmrik Birligi anlasmasi olup
olmamasi degil, karsiiginda AB’ye neyi actigi ve Cin’e kargi alinan onlemlerin etkisiz
kiinmasina karsi neyi glivence altina aldigi.

“Avrupa’nin kapsaminin nasil tanimlanacadi konusunda henliz ne Parlamento’da ne de
Avrupa otomotiv sanayisinde gorUs birligi ve ortak bir pozisyon bulunuyor. Dar kapsam
tanimlanmasini savunanlarin argimani, Turkiye Uzerinden Onlemlerin etkisiz kilinmasi
kaygisiyla iligkili: Avrupa’da Turkiye’'nin Cinli Greticiler icin Avrupa’ya acilan bir kapi olarak
kullanilabilecegine dair 6nemli bir soru isareti var. Turkiye bu ylizden gri bir alanda kaliyor ve
bu gri alanin netlestiriimesi gerekiyor.

2. AVRUPA, OTOMOTIV SEKTORUNDE HANGI URUNU KiMDEN ALIYOR?

Asagidaki Tablo 1, AB’nin otomotiv sektdrindeki 36 urinl hangi ulkeden aldigini gdsteriyor:
nihai araclar, geleneksel bilesenler ve elektrifikasyon-elektronikle ilgili parcalar. Tablodaki her
hlcre, bir tlkenin AB’nin o Griindeki toplam ithalati igindeki payini veriyor. Oncelikle buradan
AB’nin otomotiv tedariginin (AB-27 Ulkelerini de kapsayarak) l¢ ayak Uzerinde durdugunu
goriyoruz. ilki Almanya: 36 kalemin 23'linde AB'nin en blylik tedarikgisi. ikincisi Polonya,
Cekya, Macaristan, Slovakya ve Romanya gibi Orta ve Dogu Avrupa’daki Uretim merkezleri,
bu Ulkeler 6zellikle otomotiv bilesenlerinde daha belirgin paya sahip. Emniyet kemerinde
Polonya, koltukta Cekya birinci. Macaristan ise lityum-iyon akiimulatér, ¢cekis motoru ve arag
ses sistemlerinde ikinci sirada yer aliyor. Uglincii ayakta ise iki AB digi lilke var ama farkli
Urtinlerde éne ¢ikiyorlar: Cin, lityum-iyon akimdulatér, kalici miknatis, binek otomobil lastigi ve
tasit caminda birinci tedarik¢i konumunda. TUrkiye ise, ticari araglarda ve geleneksel otomotiv
bilesenlerinde ilk siralarda yer aliyor. Bunlarin yani sira Fas ve Tunus, 6zellikle kablo demeti
bileseninde 6ne c¢ikyior.

Turkiye, tablodaki 36 kalemin 11’inde AB’nin ilk bes tedarikgisi arasinda bulunuyor. AB’nin
toplam otobus ve minibuls ithalatinda ylzde 23,5, dizel otoblis ve miniblste yizde 34 payla
Almanya’nin da éninde birinci sirada. Elektrikli kamyon ve vanda (ylzde 16,3), 5 tona kadar
dizel yUk tasitinda (yuzde 15,9), tekerlek ve jantta (ylzde 14,4) ve dizel motor pargcasinda
(yuzde 6,9) Almanya’nin ardindan ikinci sirada. Fakat durum elektrikli otomobilde ve
elektrifikasyon kalemlerinde dedisiyor: Turkiye’nin payi elektrikli otomobilde ytzde 0,3,
elektrifikasyon ve elektronik kalemlerinde ise en fazla yizde 0,1.
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Tablo 1. Otomotiv iiriinleri ve girdilerinde lilkelerin AB’nin toplam ithalatindaki (payi, %, 2025)

& @ {é\ & & L & £ o {_o& @
$ S & E @{o a.éo ¥ @\b 4 & & & \§ & & o F . 2
T I ELFIEFEF LIPS L SEES
Nihai araclar
Binek otomobil (timii) BN 1,7 [E59N 540 21 EBSWETIE 27 22 519 23 09 |30 34 26 ‘21|42]31]13
Benzinli otomobil B 14 111 42 26 (101 59 14 34 50 42 22 [ 32 22 18 48|19 131135
Dizel otomobil 29,3 24 85N 69 28 72 53 12 40 39 04 11|05 19 04 45| 01 |53
Sarj edilemeyen hibrit otomobil g8 31 68 89 23 97 85 20 08 54 30 02 ‘ 49 72 31 01|28 47|09
Sarj edilebilir hibrit otomobil ( o8 30 22 16 72 64 20 07 103 07 501 5% 12 37 [ESSM 2.6
Elektrikli otomobil m 07 68 48 13 4,6 EEEUN 67 13 25 12 16 19 58 18 \ 92]103)]03
Yuk tasiti (tumii) 195 85 06 18 06 70 55 44 68 05 11 25|21 03 03 02 | 08 pita
Dizel yilk tasiti (<5 1) 161 100 05 12 06 95 46 13 104 04 10 40 |09 01 01|05 159
Dizel yiik tasiti (>5 t) 05 B89 06 16 41 FBl 28 02 02 03| 24 0,1 0,7
Elektrikli kamyon ve van 10 M5 01 201 f1s8y 05 06 11 32 02 | 57 24 01| 38 |163
Otobiis ve minibis (tumi) 166 112 10 69 12 23 36 31 15 03 04 02|04 95 |235| 06
Dizel otobiis ve minibiis 186 26 153 65 01 24 45 10 09 03 06 01| 05 18 m 3.1
Elektrikli otobils ve minibiis 13,2 BB 37 87 33 14 17 70 26 04 | 01 ‘ 77
Dizel gekici oy 55 04 ML 03 35 114 24 03 01 01| 06 01 54
Geleneksel bilesenler
Tagit aksam-parcasi (timu) B RO 7.7 60 46 46 31 25 /59 37 35 15 16 15 15 08 |50]130]07 03
Karoser pargalari e 121 142 52 50 38 28 28 38 40 23 23|13 05 16 06 |30]35]|04 O2
Sanziman 28 51 40 45 33 16 53 45 88 08|09 66 27 19 | 59 | 04 01
Binek otomobil lastigi [N 5.6 760 51 621 65 33 /66 49 30 |63 31|08 13 45 03 [ 127 23
Kablo demeti 52 38 60 18 60 52 03 04 15 25 85 06 (03 01 O01 08| 10] 13 }186 110
Dizel motor pargasi SR 27 4 23 30 29 ST 48 13 13 09 ‘ 31 11 13 23|49]169]01 03
Fren 234 146 89 46 14 45 22 15 106 44 08 07 ‘ 29 07 06 03 \ 98 | 16 | 01
Aydinlatma, sinyal ve silecek 10,94 82 [42121 45 18 60 30 18 45 78 37 07|14 11 28 05| 70| 19|22 02
Benzinli tagit motoru (>1.000 cm?) 1708 1,1 25 FEeEl 18 01 01 01 38 01 63 10 07 02|07 ] 28
Benzinli motor pargasi 9N 4.5 E58N 40 1.9 10 13 2530 19 20 13 |22 20 31 19 | 61 | 56
Suspansiyon N 132 79 33 20 71 27 20 28 48 29 0420 07 11 06 |91)]|66 |06 02
Otobiis-kamyon lastigi 908 63 49 26 23 F8O8 48 30 45 EeSy 50 02|06 09 16 09 |60 ] 63
Tekerlek ve jant gg28 101 67 26 63 22 29 29 58 10 04 02 ‘ 14 03 01 04| 451|144 39
Atesleme, mars ve alternator 16,2 6,2 19 B2t 62 4,7 16 79 38 04 09 10|09 80 19 34 ! 83 | 39 0,1
Tagit cami 120 149 67 40 33 26 106 44 54 29 16 03 10 05 05 13 ‘ 1531 24 | 21
Debriyaj m 66 29 62 HOW 29 21 16 33 48 01 01 | 27 15 15 1.2 pa5NEaed 0,1
Tasit koltugu 126 124 m 38 13 10 16 10 33 04 20 FEy5N 16 O1 11| 33| 58 10 02
r— |

Emniyet kemeri 76 PLKN 130 08 151 02 04 01 06 04 194 29 (07 02 04 01| 10]52
Elektrifikasyon ve elektronik
Lityum-iyon akimulator 68 72 48 07 100 02 04 66 03 03 03 01|02 13 08
Gekis motoru (AC, >75 kW) B2 10 15 80 [208 30 13 12 57 01 07|37 23 o3
Metal kalict miknatis 00 o7 08 09 01 07 03 29 14 03 02 02|08 05 03
Arag radyo ve ses {nitesi 6,1 11 E62 13 100 04 48 24 16 03 01 ‘ 03 05 03

Eurostat verileri, 2026. Bos hticreler yiizde 0,05°’in altindaki paylari géstermektedir. Siitunlar: 36 kalemin en az
birinde ilk li¢ tedarikgi arasinda yer alan (ilkeler ile Senaryo 2’deki AB disi ortaklardan 36 kalemdeki ortalama payi
ylizde 1°’i asanlardir. Tabloda llkeler (i¢c blokta veriimektedir: AB (yeleri, Avrupa Parlamentosu icin hazirlanan
calismanin en dengeli buldugu Senaryo 2’de® Avrupa tanimi kapsamina alinan AB digi ticaret ortaklar ve Tiirkiye nin
de iginde oldugu Senaryo 2 disinda kalan AB disi iilkeler. Senaryo 2’deki digGer AB disi ortaklarin (Isvigre, Norveg,
Kanada, Izlanda, Lihtenstayn) ortalama payi yiizde 0,4’Cin altindadir. Lityum-iyon akiimiilatér (enerji depolama
dahil), kalici miknatis ve cekis motoru (rayli sistemler dahil olabilir) kalemleri otomotiv digi kullanimlari da kapsar,
arag radyo ve ses Unitesi kalemi ise motorlu tasitlara 6zglidiir. Belgika ve Hollanda’nin paylari AB disindan gelen
trtinlerin yeniden sevkiyatini da icerebilir.

3 Bu galismaile ilgili daha detayl bilgiye Arslanhan, 2026 Degerlendirme Notu’ndan ve Avrupa Parlamentosu igin hazirlanan
Guadagno vd., 2026 ¢alismasindan ulasilabilir.

tepaV ® 0 0 @ www.tepav.org.tr 4



http://www.tepav.org.tr/
https://tepav.org.tr/tr/haberler/s/11368

“MADE IN EUROPE” SURECINDE OTOMOTIV SEKTORU: ETKi URUNDEN URUNE
FARKLILASIYOR

Bu tablo, ilk dederlendirme notumda bahsettigim, Avrupa Parlamentosu igin hazirlanan etki
senaryolari ¢alismasinin (Guadagno vd., 2026) Senaryo 2’si ile birlikte okundugunda daha da
anlamh hale geliyor. Bahsettigim calisma, otomotivde en uygun secenegin Senaryo 2
oldugunu sdéyliyordu. Senaryo 2, AEA ulkeleri ile isvigre, Birlesik Krallik, ABD, Kanada,
Japonya ve Giney Kore'yi kapsama aliyor, Turkiye'yi disarda birakiyordu. Oysa bu Ulkelerin
36 kalemdeki ortalama payi en fazla yuzde 1,9 (Birlesik Krallik) iken, Turkiye’'ninki yizde 5,9.
36 kalemin 20’sinde Turkiye'nin payl, Senaryo 2’deki AB digi ortaklarin her birinin payindan
yuksek. Turkiye'nin bu Ulkelerin gerisinde kaldigi kalemler ise elektrifikasyon ve elektronik
bilesenlerinde yogunlasiyor. Degder bazinda da tablo degismiyor: AB’nin AB digindan motorlu
tasit ve aksam-parca ithalatinda Turkiye, Senaryo 2’'de kapsanan AB-digi ortaklarin her birinin
ustunde yer aliyor. Yani Senaryo 2’nin varsaydigi “en yakin ve guvenilir ortak” listesi,
otomotivde AB’nin bugun fiilen tedarikgisi olan ticaret ortaklariyla tam 6rtismuyor.

3. URUN BAZINDA YAKLASIM VE HAZIRLIK NEDEN GEREKLI?

Tablo 1 ile 6ne gikan mesajlarin baginda, “Made in Europe” kurallarinin Turkiye’ye etkisinin
otomotiv sektorinde Urinden Urine farklilasmasi geliyor. Tlrkiye; elektrikli kamyon ve vanda
AB’nin ikinci, elektrikli otoblUste besinci, elektrikli otomobilde ise 23. tedarikgisi. Ayni cografi
tanim, farkli Griin gruplarinda farkli etkiler doguracak. Oniimiizdeki dénemde Konsey ve
Parlamento metinlerinde ve Ulkelerin ortak pozisyon belgelerinde otomotivde hangi
drunler/hangi araglar sorusunun nasil cevaplanacaginin dikkatle izlenmesi ve etkilenen Grin
gruplarinin netlegtiriimesi gerekiyor. Hem Turkiye sanayisine etkisi hem de Turkiye’'nin digarida
kalmasinin Avrupa’ya maliyeti ve ikame slrecinin degerlendiriimesi, Griin bazinda degisiklik
gosterecek gibi gérunuyor:

- Ticari araglar: Turkiye'nin en gugli oldugdu ve elektrifikasyonla birlikte kurallarin en dogrudan
dokunacagi Urin grubu. Bugiin AB’nin Tlrkiye’den yaptigr yuk tasiti (kamyon, kamyonet ve
van) ithalatinin yizde 82'si, otobls ve minibus ithalatinin yizde 86'si yalnizca dizel motorlu
araclardan olusuyor (Eurostat, 2026). IAA Taslagr'ndaki ara¢ dizeyindeki mense sartlari ise
yalnizca elektrikli, sarj edilebilir hibrit ve yakit hicreli araclara uygulaniyor: Birlik'te montaj,
batarya hari¢ bilesenlerde yiizde 70 Birlik icerigi ve batarya sartlari. icten yanmali araclara
taslak ancak dolayl olarak dokunuyor. 1 Ocak 2029'dan itibaren kamu alimlarinda ve arag
alimini destekleyen programlarda, aracin nerede Uretildigine bakilmaksizin, kullanilan ¢eligin
en az yuzde 25'inin disuk karbonlu, aliminyumun en az ytuzde 25'inin ise dusuk karbonlu ve
Birlik menseli olmasi isteniyor (IAA Taslagi, 2026). Yani risk daha ¢ok yesil dontigumle iligkili
ve bir yandan AB’de konulan hedeflere dogru yesil donisim hizlaniyor. AB’nin Tirkiye'den
ithalatinda elektrikli araglarin payi bir yilda yUk tasitlarinda ytzde 8'den 13'e, otobis ve
minibUste ylzde 8'den 11'e ¢ikti. IAA’'ya gore Turkiye’de monte edilen elektrikli kamyon, van
ve otobusler, montaj sartli nedeniyle kamu alimlarinda ve destek programlarinda uygun
sayllmiyor. Fransa-Almanya belgesindeki Avrupa’da montaj sartini da karsilamiyor.

Hafif ticari aracta, yani 3,5 tona kadar vanlarda, asil etki kanali kurumsal filolar olacak gibi
duruyor. Komisyon’a gére AB’de her yil yaklasik 1,5 milyon yeni van tescil ediliyor ve bunlarin
yaklagik yuzde 90" tlzel kigiler adina tescil edilen kurumsal aracglar. Komisyon'un Aralik
2025'te otomotiv paketiyle sundugu teklife gore, Uye devletler 1 Ocak 2028'den itibaren
kurumsal otomobil ve vanlara yalnizca sifir ya da disiik emisyonlu ve “AB’de uretilmis” olmalari
halinde mali destek verebilecek (Avrupa Komisyonu, 2025).
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Otobuste donisim AB genelinde ¢cok daha hizli gergeklesiyor. Elekirikli otobuslerin AB’nin
toplam otobus ve minibus ithalatindaki pay1 2025'te yizde 33'e ulasti, yik tasitlarinda bu oran
ylzde 9. AB’nin Turkiye’den otobUs ithalatinda ise elektrikli payi yizde 11'de kaldi (Eurostat,
2026). Turkiye dizel otoblste AB’nin birinci tedarikgisi, elektrikli otobuste ise ylzde 7,7 payla
besinci tedarik¢i konumunda yer aliyor. Elektrikli otobuste birinci sirada yuzde 25,2 ile Cin var.
Kamu aliminda bir etki kanali daha var: IAA Taslagi, AB ile kamu alimlarina erigimi guvence
altina alan bir anlasmasi bulunmayan Ug¢uncu tlkelerde kurulu kuruluslarin sahip oldugu ya da
kontrol ettigi sirketlerin tekliflerinin elektrikli arac¢ ihalelerinden diglanmasini 6ngoriyor,
Konsey’de bu hikmin korunup korunmayacagdi hala tartigiliyor (AB Konseyi, 2026).

- Geleneksel bilegenler: Tirkiye jant ve dizel motor pargcasinda AB’nin ikinci, koltuk, otobus-
kamyon lastigi ve benzinli motor par¢asinda besinci tedarikgisi. Fakat bu grubun iginde de etki
farkhlasiyor. Jant, koltuk, lastik, slispansiyon ve emniyet kemeri gibi parga gruplari elektrikli
araclarda da kullaniliyor. Ancak elektrikli araclarin farkh 6zellikleri nedeniyle 6zellikle lastikte
bu araclara 6zgu teknik farkliliklar 6ne ¢ikabiliyor. Bu pargalara mense kurali simdilik yalnizca
elektrikli araclar Gzerinden dokunuyor. Elektrikli araglarda belirleyici olan ise ylzde 70’lik igerik
sarti: IAA Taslagr'nda Turkiye’den Ureticilerin pargalari destek programlarinda Gumrik Birligi
esdegerligiyle Birlik icerigi sayilliyor ama kamu aliminda bu esdederlik tartismaya acik ve
kurumsal ara¢ desteginde ve siper kredide sayilmiyor. Fransa-Almanya ortak pozisyon
belgesinin taniminda ise higbir kanalda sayilmiyor.

Motor parcalarinda risk, mense kuralindan ¢ok yesil ddonisimin kendisinden kaynaklaniyor:
bu parcgalar tam elektrikli araglarda yer almiyor ve mense sarti onlara yalnizca sarj edilebilir
hibritler Gzerinden dokunuyor. Yesil donusimun sektordeki hizini ise karbon kurallari belirliyor:
Komisyon’un Aralik 2025 teklifi, yeni otomobillerde 2035 igin ylizde 90 CO2 azaltimi éngoériyor
(Avrupa Komisyonu, 2025). Metal yogun parcalar icin ise ikinci bir karbon kanali da SKDM:
Komisyon’un genigleme teklifiyle sanziman, tekerlek-jant, sispansiyon ve radyator gibi tasit
parcalarinin 1 Ocak 2028’den itibaren kapsama girmesi giindemde. Bu kanal maliyeti etkiliyor
ve parcgalardaki ¢elik ve aliminyumun emisyonlarini da hesaba katiyor.

Bir diger etki kanali ise IAA'nin kendisi: 1 Ocak 2029’'dan itibaren kamu alimi ve desteklerde,
arag ister elektrikli ister icten yanmali olsun, sivil motorlu aracglarda kullanilan geligin en az
ylzde 25’inin disuk karbonlu, aliminyumun en az yizde 25’inin ise hem disik karbonlu hem
Birlik menseli olmasi isteniyor (IAA Taslagi, 2026). Destek programlarinda Gumruk Birligi
esdegerligi Tark aliminyumunu Birlik menseli saydirabiliyor, kamu aliminda ise bu esdegerlik
yine tartismaya acik gortntyor.

- Elektrifikasyon ve elektronik bilesenleri: IAA Taslagi otomotivdeki dnlemleri, batarya,
elektrikli aktarma ve elektronik sistemlerin ara¢c degerindeki payi arttikca AB’de Uretilen
araclardaki Birlik igeriginin distigu ve temel bilesenlerde tglncu Ulkelere tamamen bagimli
hale gelme riskinin dogdugu gerekgesine dayandiriyor (IAA Taslagi, 2026). Tablo 1, bu
bagimlihgin lityum-iyon akimdulator ve kalici miknatista buylk 6lglide Cin’e oldugunu (yuzde
52,5 ve 69,7) gbsteriyor. Tlrkiye'nin elektrifikasyon ve elektronik kalemlerindeki payi ise ylzde
0,1’i asmiyor. Bu yuzden bugunkd ticaret yapisinda Turkiye'yi disarida birakmak AB’nin Cin’e
bagimliigini dogrudan azaltmiyor. Avrupa kapsaminda dar tanimi savunanlarin buradaki
gerekgesi, Turkiye Uzerinden Cin’e iligskin énlemlerin etkisiz kilinmasi kaygisi. Yukarida da
belirttigim gibi Turkiye’nin icinde gériindigu bu gri alanin ortadan kaldiriimasi ve netlestiriimesi
o6nemli gérindyor.

tepaV @ 0 o @ www.tepav.org.tr 6



http://www.tepav.org.tr/

“MADE IN EUROPE” SURECINDE OTOMOTIV SEKTORU: ETKi URUNDEN URUNE
FARKLILASIYOR

1

Veriler, otomotivde “Tiirkiye, Avrupa kapsaminda mi?” sorusunun ve olasi iki yonli
etkilerin sektor duzeyinde degil, urun duzeyinde degerlendiriimesi gerektigini
gosteriyor. Tlrkiye, Tablo 1'deki 36 kalemin 11'inde AB’nin ilk bes tedarikgisi arasinda yer
aliyor. Otobuste AB’nin birinci, 5 tona kadar dizel yuk tasitinda ve elektrikli kamyon ve vanda
Almanya’nin ardindan ikinci tedarikgisi. Jant, motor pargalari, koltuk ve otoblis-kamyon lastigi
gibi geleneksel bilesenlerde de ilk beste konumlaniyor. IAA sartlarinin yogunlastig
elektrifikasyon bilesenlerinde ise tablo tersine dénlyor: lityum-iyon akimilator, ¢gekis motoru
ve kalicl miknatista Tarkiye’nin AB’nin toplam ithalatindaki payi yizde 0,1'in altinda. Bu durum
iki konuya birlikte isaret ediyor:

- Birincisi, Tiirkiye’nin Avrupa kapsami disinda kalmasi AB’nin Cin’e bagimhhigini
dogrudan azaltmiyor: Bu bagimlilik lityum-iyon akimdilatér ve kalici miknatista
yogunlasiyor. Cin’in bu iki kalemde AB’nin toplam ithalatindaki payi yizde 52,5 ve 69,7,
AB disindan ithalatindaki payi ise ytuzde 90 ve 88,3. Bu kalemlerde Tirkiye neredeyse
yok. Kurallar ise Turkiye’nin Avrupa Uretim agina en derin entegre oldugu drUnleri
bugunkl halleriyle degil, elektrikli versiyonlari Gzerinden etkiliyor. Turkiye’de montaiji
yapilan elektrikli ve sarj edilebilir hibrit araglar, montaj sarti nedeniyle zaten IAA
Taslagrnda da kamu alimi ve desteklerde uygun sayilmiyor. Dar bir Avrupa tanimi
buna bilesenleri de ekliyor: Turkiye’den tedarikcilerin pargalari 1AA’da destek
programlarinda Birlik icerigi sayilirken Fransa-Almanya taniminda sayilmiyor. Dar
tanimi savunanlarin Turkiye'ye iligkin en gucli argimani ise Cin yatinmlar Gzerinden
Onlemlerin etkisiz kilinmasi kaygisi. Bu ylzden Turkiye’nin digarida kaldigi kapsam
senaryolarinin Avrupali Ureticilere ve Uye devletlere maliyetini Grin bazinda ortaya
koymak ve Turkiye'yi Cin nedeniyle gri alanda gdsteren bu kaygilya somut cevap
vermek, Turkiye’nin Briksel'deki muzakerelere hazirliginin temel pargalarindan biri
olmali.

- ikincisi, risk yalnizca mense taniminda degil, yesil doniisiimiin kendisinde: CO2
hedefleri igten yanmali arag¢ pazarini daraltiyor; arag degeri batarya, elektrikli aktarma
ve elektronik c¢ekirdegine kayiyor. Komisyon’'un Sinirda Karbon Dizenleme
Mekanizmasrni (SKDM) 2028'den itibaren mamul Urlnlere genisletme teklifi,
sanziman, jant ve slspansiyon gibi pargalari da kapsayabilecek ve bu teklife iligkin
degerlendirmeler devam ediyor. AB’nin 30 Ekim’de baslattigi korunma sorugturmasi
ise tim menselerden hibrit ve sarj edilebilir hibrit otomobil ithalatini kapsiyor.
Tuarkiye’nin muaf tutulup tutulmayacagi ise henliz net degil. Aralik 2026’da beklenen
Parlamento oylamalari ve 2027'ye uzanacak kurumlar arasi mizakerelerle kurallarin
netlesecegi bu donemde, mense tanimini, yesil donlUsimuU, karbon maliyetini ve
elektrifikasyon bilesenlerindeki Uretim kapasitesini birlikte ele alan Griin dizeyinde bir
hazirhga ihtiyag var.
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