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BiR BOLGESEL KALKINMA HIiKAYESi: BATI CiN

Cin, Ulke icerisinde Dogu-Bati ayriminin en keskin oldugu
Ulkelerden biridir. Cin Halk Cumhuriyeti’nin kurulmasindan
itibaren Ulkenin batisi dogal kaynaklarin ¢cikartildigr ve
insanlarin Cin ortalamasindan daha dusuk standartlarda
yasadigi bélge iken, Dogu Cin Uretimin ve yabanci
sermayenin odaklandigi bolge olmustur. Bunda cografyanin
yani sira, gecmis tarinli kamu politikalarnin bolgelere bu
rolleri bicmesinin de etkisi vardir. 1980'lerden itibaren iki
bolge arasindaki esitsizlikler iyice gérunur olmus ve Bati'nin
Dogu'ya yakinsamasi icin ¢cesitli politikalar gelistirilmistir.
Yapilanlar sonucunda Bati Cin gelismeye baslamis, bolge
halkinin hayat standartlan yukselmistir. Bu degerlendirme
notunda bir taraftan etnik sorunlarla, diger yandan da diUsuk
hayat standartlarnyla bogusan Bati Cin'deki kalkinma
hamlesi incelenmis ve bolgesel ekonomiye efkileri
tartisiimistir.

I hitp://www.tepav.org.tr/tr/ekibimiz/s/1254/1dil+Bilgic+Alpaslan
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Cin'de Dogu-Bah Ayriminin Yakin Tarihi

1950'lerin basindan itibaren yapilan planlar dogrultusunda, iki bolge arasindaki iliski Bat
Cin'de cikartilan dogal kaynaklarin Dogu Cin tarafindan islenmesi ve Uretimde
kullaniimasi Uzerinde kuruluydu. Ancak bu durum iki bdlge arasinda ciddi ekonomik
dengesizlikler olusmasina yol actl. Dogu ve Bati Cin arasindaki bu dengesizliklerin
azaltimasina ydnelik ik adim, 1980'lerde Deng Xiaoping tarafindan hazirlanan “iki
Genel Strateji” ile atildi. Bu plana gére 6ncelikle Dogu Cin dis dUnya ile bagd kurup, bu
baglar giclendirecek, dogunun gelisimi belli bir seviyeye ulastiktan sonra da kamu Orta
ve Batl Cin'in kalkinmasina yonelik tedbirler alacakti.

Sekil 1: Cin'in Bolgeleri
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Kaynak: Fan, “China’s Eleventh Five-Year Plan”

Ik reformlarn yapilmasinin Ozerinden gecen 20 yilda Dodu Cin hizli bir sekilde bUyUidu.
Bunun Uzerine Cin KomuUnist Partisi Bati Cin'in kalkinmasina ydnelik eylem planini 2000
yiinda yurirlGge koydu. Bati Cin'de yasayanlarnn hayat sartlanni Cin ortalamasina
cikartmak icin Bati'da altyapi yatinmlarnnin arttinilmasi, sanayide yeni bir yapillanmaya
gidilmesi, cevrenin korunmasi ve kalkinmanin bilim ve egitim yoluyla tesvik edilmesi
oncelikli alanlar olarak belirlendi.

Bu dénemde yapilan yatinmlann odaginda cevrenin korunmasi, kaynaklarin gelistirimesi
ve ihrac edimesi ile kara ve demiryollarnnin insaat bulunmaktaydi. Bati Cin'in
kalkinmasina yénelik olarak aciklanan planin ilk safhasinda bes proje dne ciktl. Bunlar
Bat-Dogu dogalgaz tasima hatti, Bati-Dogu elekirik iletimi hatti, ¢evreyle uyumlu
yapllanma, Guney-Kuzey su iletim hatti ve Qinghai-Tibet demiryolunun insaatiydi. Ancak
yapilanlar Bati’'daki kaynaklarin Dogu’da kullanimi Uzerine kurulu yapinin giclenmesine
yol ac¢t.2

Bati Cin'in kalkinmasi icin 2006 yilinda planin ikinci safhasina gecildi. 11. Bes Yillik
Kalkinma Plani (2006-2010) hedefleri belirlendi: bir yandan altyapi yatinmlar ve cevrenin

2Yisheng, “Poverty Reduction and Sustainable Development in Rural China”, 2011.
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korunmasi konusundaki 6zeni sUrdUrUp diger yandan sanayilesme ve sehirlesmeye
odaklanmak, avantajli sanayileri gelistirmek, énemli alanlarda gelismeye odaklanmak
ve herkesin temel kamu hizmetlerine erisimine izin verecek bir sosyal yapi olusturmak.

Cin’in Kalkinma Modeli

DUnya Bankasi tarafindan yayinlanan, “Ekonomik Cografyayl Yeniden Sekillendirmek”
isimli 2009 DuUnya Kalkinma Raporu, sehirlesme, denize kiyisi olmayan bdlgelerde
kalkinma ve bolgesel entegrasyon Uzerine dnemli cikarnmlar sunmaktadir. Gelismis ve
gelismekte olan Ulkelerde, ciktinin bUyUk kismi belli merkezlerde Uretilimekte ve bundan
faydalanmak isteyen insanlar ya bUyUk sehirlere gbc etmekte, ya da toplu tasima ile
calsmak icin bu sehirlere gidip gelmektedirler. Kalkinmanin bir Ulkenin vatandaslarinin
tamamina ayni oranda faydall olmasi mimkun olmadidi icin ancak hem Gretimi farkl
bolgelere yayabilen, hem de bdlgeler arasi yasam standartlarini yakinlastincr kurumsal
tedbirler alabilen Ulkelerin ekonomik olarak basarili oldugunun belirtildigi raporda,
Amerika, Japonya ve Batl Avrupa’daki Uretim merkezlerinden &rnekler verilmis;
insanlarin Uretime yakin olmak icin nasil yer degistirdiklerinden bahsedilmistir. Bir bdlgede
ekonomik merkez kurmanin yeterli omadigi, bu refahin etkilerinin bélgeye yayilmasi icin
altyapidan, kurumsal yapiya dek pek cok faktérin de es zamanl olarak dizenlenmesi
gerektigi belirtilmistir.

Gecmiste Dogu Cin'in buyUmesine ydnelik olarak alinan tedbirler, milyonlarca Bat
Cinlinin de kaynaklardan ve firsatlardan yararlanmak icin daha zengin olan doguya
g6¢ etmesine yol acti (bkz Sekil 2). Bu ddonemde tahmini sayisi 150 ile 180 milyon
arasinda degdisen Bati Cinlinin gineydogdudaki inci Nehri Deltas’na, dogudaki Yangtze
Nehri Deltasi'na ve kuzeydogudaki Bohai Nehri Deltasi'na go¢ efttikleri tahmin
edilmektedir. Ancak ekonomik bUyUmeden herkesin faydalanabilmesi ve dezavantaijl
gruplarnn da ekonomiye dahil edilmeleri icin, 2006 yillinda uygulamaya konulan 11. Bes
Yillk Kalkinma Plani'nda “herkes icin refah” konusuna vurgu yapildi ve Batl Cin'in
kalkinmasina ydnelik yeni mekanizmalar olusturuldu.

Bu hedefe basarnyla ulasabilmek icin Cin hUkUmeti 1980 ve 1990larda kiyr seritlerde
uyguladigi sehirlesme stratejisini batida da uygulamaya koydu. Plan sayesinde dlcek
ekonomisinden faydalanmak, mallarin ve iscilerin hareketliligini saglamak ve bdélgedeki
bUyUme merkezlerine gelecek gdbcmenlerin refahini artirmak hedeflendi. Su anda
Chongding ve Chengdu bdlgelerinde hem sehirlesme oranini %70'e ¢ikartacak hem de
kirsaldakilerin sehre ulasimini kolaylastiracak projeler sGrdUrUimektedir. Yapilan altyapi
yatinmmlannin yani sira, buyumeyi saglamaya yoénelik olarak Bati Cin'de U¢ yeni &zel
ekonomik merkez kuruldu.
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Sekil 2: Cin'de Go¢ Dinamikleri (1995-2000)
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Kaynak: Carnegie Papers, Number 115. Oklarnn kalnhgr arttikca, gé¢ edenlerin sayisi da
artmaktadir. Batidan en yogun gé¢ Hong Kong'a yakin gineydogu kiyillara olmustur.

Ozel Ekonomik Merkezler

Planli ekonomiden piyasa ekonomisine gecis icin adimlar atan Cin htkumeti, 1980'de
gUneydogu kiyi seridindeki Guangdong ve Fujian eyaletlerinde dort 6zel ekonomik alan
kurdu. Ozel ekonomik bdlgelerin kurulusunda esas amac cesitli tesvikler, dUstk gimrik
vergileri, daha iyi altyapl, daha esnek isgucU piyasalan ve daha az burokrasi ile bu
bdlgeleri yabanci yatinmcilar icin ¢cekici kimakti.3 1990lara gelindiginde, kiyi seridindeki
tUm eyaletlerde &zel ekonomik bdlgeler bulunmaktaydi.4 Bu bdlgelerin yurtici ve yurtdis
baglantilannin - giclendiriimesi  icin  cesitli calismalar  yapildi.  Ozellikle bélgelerin
baglanabilifigini  artirmaya  yénelik  olarak yapilan projelerin sonuncusu  ise
kuzeydogudaki baskent Pekin ile gineydogudaki Guangdong eyaletinin baskenti olan
Guangcou sehri arasinda, 26.12.2012 tarihinde hizmete giren hizli fren hattidir. 2,298
kilometre uzunlugundaki mesafeyi 8 saate indiren bu hizll tfren projesi, ayni zamanda
dUnyanin da en uzun hizli tren hattidirs.

3Tatsuyuki Ota, “The Role of Special Economic Zones in China’s Economic Development as Compared with AsianExport
Processing Zones:1979-1995", Asia in Extenso, Mart 2003.

4Yukon Huang, “Reinterpreting China's Success Through the New Economic Geography”, Carnegie Papers, Kasim 2010
s http://www.telegraph.co.uk/news/worldnews/asia/china/9766150/Worlds-longest-high-speed-rail-line-opens-in-

China.html
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Doguya, &zellikle kiyr seridine, verilen bu énem, dogu ile bati arasinda ekonomik
kalkinmislik acisindan dnemli farklar olusmasina yol acti. Bati Cin Dogu’'ya gére geri
kalmis olmasinin yani sira, kent ve kir arasindaki kalkinmislik farklari ile de ciddi sorunlara
yol acmaktaydi. 1980’'lerden beri Dogu Cin'in gelisimi icin kullanilan *BUyUme Kutuplar
Teorisi” dogrultusunda, Bati Cin'de de U¢ ekonomik merkez belirlendi. Bu merkezlerde
yasanacak buyumenin, bulunduklarn alana yayillacagr éngorisu ile 2008 yilinda kuzey
batidaki Pan-Beibu Kérfezi Ekonomik Bdlgesi, 2009 yilinda orta batidaki Guanzhong-
Tianshui Ekonomik Bdlgesi ve 2011 yilinda guney batidaki Chengdu-Chongqing
Ekonomik Bolgesi hUkumet tarafindan onaylandi.

Bu dogrultuda Batl Cin'in sadece Dogu Cin ile degdil, dis dunya ile de baglarnin
arttinimasi icin cesitli girisimlerde bulunuldu. 2000'den sonra bdlgede baslatilan altyapi
ve ulasim yatinmlarnin yani sira, bdélgenin ve Cin'in geri kalaninin dis dinya ile
baglantisinin  arttinlmasi icin  de cesitli girisimlerde  bulunuldu. Bu  girisimlerin - en
onemlilerinden biri, 2 AQustos 2012'de ilk seferini yapan Chongding- Duisburg (Almanya)
tren hattidir.é Daha énce denizyoluyla 38 gUn sUren ihracat, bu hattin kullanima
aclimasindan sonra, 16 gune indi.

Bath Cin’in Kalkinmasi i¢in Yapilan Projeler

2000 yiindan baslayarak Cin hUkUmeti bati bdlgelerin kalkinmasi icin dogal yasam,
egitim, bdlgede yabanci yatirmin tesvik ediimesi ve altyapl gibi alanlan kapsayan
bUtinleyici bir calisma baslatti. 2000 yilinda baslatlan “Tarm  Alanlarnni Ormana
Cevirme” projesi, su kirliligini engellemeye yénelik olarak 2002 yilinda baslatiian projeler,
kirsal kesime temiz icme suyu gdétirmek ve enerji akisi saglamak icin 2003 yilinda
baslatilan projeler cevreyle ilgili &nemli projelerden bazilarydi.

2002 yilinda hukUmetin baslattigr yeni bir program ile Universite mezunlarinin bir-iki yil sure
ile Bati Cin'de geri kalmis bdlgelere giderek editim ve saglk gibi alanlarda génulll
hizmet vermeleri saglandi. 2003 ve 2010 yillan arasinda bu program sayesinde 90 bin
goénulll bolgede calisti. Sponsorlar bu genclerin batida istihdam edilmeleri icin fon
kaynaklarn ayirdilar. Bati Cin'de egitime katilim oraninin arttinimasi icin 2005 yilinda
yapllan degdisiklik ile &grenciler egitim Ucretlerinden muaf tutuldular. Bir yandan
bolgedeki arastirma kapasitesinin gelistirimesi, diger yandan da dogal yasamin ve
cevrenin korunmasi icin bati Cin'de sekiz &nemli arastirma projesi yurotoldo.”

Yabanci firmalarn Bati Cin'e yatinm yapmalar icin ¢esitli tesvik paketleri uygulamaya
kondu. Bélgedeki firmalann kurumlar vergisi oranlarnda indirim yapilirken, firmalarnn
damga ve katma deger vergisi gibi farkli vergi turlerini édememeleri veya indirimli
o6demeleri icin de gerekli duzenlemeler yapildi.

2010 yilina gelindiginde, Bati Cin'de yaklasik 500 milyar dolarlik, kimi biten kimi ise halen
devam eden 143 dnemli proje baslatildi. Projelerin bir kismi demiryollarnnin ve otoyollarin
insasi ile havaalanlannin genisletiimesi gibi insaat projeleri iken, bir diger kismi ise kirsal
kalkinma, egditim ve saglik gibi sosyal alanlardaki projelerdi.8  Altyapi yatinmmlarnin
onemlilerinden bir kaci sunlardi: 2001 yilinda baslatilan Qinghai-Tibet demiryolu insaati
ve Bat-Dogu Elektrik iletim Projesi, 2002 yiinda baslatilan Bati-Dodu Gaz iletim Projesi’nin

é hitp://www.globaltimes.cn/NEWS/tabid/99/1D/6692086/Chongaing-Germany-regular-cargo-train-starts-trip.aspx, erisim
tarihi: 14.02.2012

7 http://english.cas.cn/ST/BR/br rp/200909/t20090914 37782.shtml, erisim tarihi: 14.02.2012

8 Zheng and Xiang, “China’s Western Development Strategy: Policies, Effects and Prospects”, 2011.

www.tepav.org.tr 5


http://www.globaltimes.cn/NEWS/tabid/99/ID/669086/Chongqing-Germany-regular-cargo-train-starts-trip.aspx
http://english.cas.cn/ST/BR/br_rp/200909/t20090914_37782.shtml

BIiR BOLGESEL KALKINMA HIKAYESI: BATI CIN

1. Safhasi, 2003 yiinda baslatilan Tibet ve Xinjiang Bolgelerinde Altyapi Yatinmlarnin
Yapimasi Projesi ve 2008 yilinda baslatilan Bati-Dogu Gaz iletim Projesi’nin 2. Safhasi. Bat
bolgeleri dénustiren bu projelerin yani sira cesitli havaalani ve otoyol insaatlan da
sUrdordldo.

Bah ve Dogu Cin Arasinda Gostergelere Yansiyan Bazi Farklar

Uygulanan politikalann  etkisiyle, 2000'den itibaren Batl Cin'de gbstergelerde de
yansiyan hizli bir ekonomik gelisme goruldu. 2000 sonrasinda Bati Cin'e yapilan yatinmlar
ve verilen tesvikler, bélgenin GSYIH bUyUme oraninin dogudaki blyime oranini asmasini
sagladi.

Sekil 3: Dogu ve Bati Cin'de GSYiH ve Biyime Oranlari
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Kaynak: Cin istatistik Ofisi

Bati Cin'de buUyUme oranlarn, Dogu Cin'i gecmis olsa da kisi basina dusen gelir
bakimindan iki bolge arasinda hala ciddi bir fark vardir. Bati Cin bircok dogal zenginlige
sahip olmasina ragmen, bu kaynaklarin islendigi ve katma degerin Uretildigi yer Dogu
Cin'dir. Sanayinin ve teknolojik gelismenin éncelikle Dogu’'da yasanmasi, bu gelir
farklilginin en dnemli sebeplerinden biridir.

Sekil 4: Bah ve Dogu Cin’de Kisi Basina Diisen GSYiH
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Kaynak: Cin istatistik Ofisi
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Uygulanan politikalar ve verilen tesvikler sonrasinda Cin'in genelinde gérilen gelisme ve
sanayilesme Bati'da da kendini gbsterdi. Bati Cin'de tarm, avcillk ve madencilik alt
kollarni iceren birincil sanayinin payr 1980 yilinda %38 iken, 2010 yiinda bu oran %13'e
dUstU. Benzer bir dUsus Dogu Cin'de de gézlendi. Diger yandan son 30 yilda imalat ve
insaat alt dallanni iceren ikincil sanayinin Bati Cin'deki payl %42'den %50'ye, hizmetleri
iceren UcUNncUl sanayinin payi ise %20'den %37'ye ciktl. Buna karsilik Dogu Cin'de ise
imalat ve insaatin payl azalirken, hizmetlerin paylr neredeyse 2,5 kat artti. Bu sektorel
dagdilim her iki bdlgede de yasanan dénUsimu isaret etmektedir. Yapilan yatinmlar ve
egitim projeleri sonucu Batl Cin tarm toplumundan imalat toplumuna dénismus, Dogu
Cin ise ilerlemenin bir sonraki adimi olan hizmetler toplumuna gecis yapmistir.

Sekil 5: Bah ve Dogu Cin'de GSYiH'nin Sektérel Dagiimi

Bati Cin Dogu Cin
100% - 100% -
20% 19%
30% 32%
75% 1 . P 75% - 42% 45%
50% - 50% -
25% - 25% 1
0% - 0% -
1980 1990 2000 2010 1980 1990 2000 2010

= Birincil Sektor m ikincil Sektor = Ugiinciil Sektor = Birincil Sektor = Ikincil Sektor = Ugincil Sektor

Kaynak: Cin istatistik Ofisi. Birincil sektdr tanm, ikincil sektér imalata sanayi ve Gcincdl
sektdr hizmetlerdir.

Bati Cin eyaletlerinin sanayi yapilarindaki degisim incelendiginde, 1980'de en dUsUk kisi
basina gelire sahip olan eyaletlerin sanayi donUsumunun en hizl yasandigi yerler oldugu
gérolor. Omegdin 1980’de kisi basina gelirin sadece 238$ oldugu Chongaing eyaletinde
yapilan yatirmlar ve sehrin ekonomik merkez olarak belilenmesi, 2010 yilinda kisi basina
gelirin 4.077%'a cikmasini ve eyaletin 2010 yiinda Batl Cin'de en yUksek kisi basina milli
gelire sahip eyalet olmasini saglamistir. Artan gelir, sanayide yasanan dénisimuin bir
yansimasidir. Bu eyalette tarm ve madenciligin payi 30 yil icerisinde %77 azalirken,
imalat ve insaatin payr %23, hizmetlerin payi ise %111 artmistir. Bu durum dogru sanayi
politikalan kullanildiginda, geri kalmis bdlgelerin gelismis olanlara daha hizli yakinsadigini
gosterir.

Bati Cin'e bir bUtin olarak bakildiginda orta ve ileri seviye teknolojik katma deger
Uretiminde Dogu Cin'in gerisinde kaldigi gézlense de, bélgedeki Qinghai ve Chongqging
eyaletlerinin dogudaki Sangay ve Pekin'i bile gecerek ileri seviye teknolojik katma deger
Uretiminde en yUksek degerlere ulastiklar gorGlur. Chongqing, yapilan yatinmlarnn da
etkisiyle, UNIDO tarafindan yayinlanan Rekabetci Sanayi Endeksi Siralamasinda bes
Dogu Cin eyaletini gecmis ve Cin'deki 31 eyalet arasinda é. siraya yerlesmistir.?

? UNIDO, “Western China: Enhancing Industrial Competitiveness and Employment”, 2005
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Sanayinin yapisinin degismesi ile birlikte, bdlgelerin ihrac efttikleri Urinlerin de degismesi
beklenir. Bati Cin ve Dogu Cin'de degisen yapl, ihracat sepetlerine de etki etmigtir.
Dogu Cin'de hem imalat sanayi ihracatinin toplam ihracat icerisindeki payl, hem de
orta ve ileri teknoloji sinifina giren UrUnlerin imalat sanayinin ihracat icindeki payi
artmistir. Bati Cin’de ise imalat sanayinin ihracati 1995 ile 2002 yillan arasinda azalmig
olmasina karsin, orta ve lleri teknolojik UrOnlerin ihracatl artmistir. Bu da, Uretim
teknolojisindeki gelisimin bir sonucudur.

Sekil 6: Bah ve Dogu Cin’in ihracat Sepetlerinin Degisimi (1995-2002)
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Source: Customs Office of China (special tabulations)

Kaynak: UNIDO

Cin'in batisi, hem limanlara ve ulasim merkezlerine olan uzakld, hem de sanayinin
yapisi ifibarnyla Ulkeye gelen yabanci yatinmlardan goéreli olarak kUcUk bir pay
alabilmektedir. Bunu degdistirmek amaciyla Cin hUkUmeti 2006 yilinda “10,000 Firma
Batiya Gidiyor” isimli bir proje baslatmis ve sonraki U¢ sene boyunca, Dogu’'da yerlesik
olan 10 bin yabanci sirketin Bati ve Orta Cin'de yatinm yapmalarni tesvik etmistir.
Firmalan bu bdlgeye yatinm yapmaya tesvik etmek icin, Ticaret Bakanhgr Orta ve Bati
Cin'deki ekonomik kalkinma bdlgelerinde altyapr yatinmlan yapmis ve beseri
sermayenin gelisimine destek olmustur. Sonu¢ olarak Dogu’'da yerlesik olan ve ozellikle
emek-yogun Uretim yapan sektérlerdeki bircok firmanin Bati'da yatinm yapmaya
basladigl ifade edilmektedir. Diger yandan bu firmalarn yurtdisi ile baglantilanni
arttirabilmek amaciyla, Bati Cin'de bircok ulasim projesi yUrutiimektedir. Bu projeler
sonucu hem Bati Cin Dogu'ya baglanmis, hem de bu bdlgede Uretim yapan firmalarin
UrUnlerini hizll ve ucuz sekilde dis dUnyaya ulastirabilmeleri saglanmigtir.
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Tablo 1-a: Bah ve Dogu Cin'de 1 Milyon Nufus Basina Disen Demiryolu Hat Uzunlugu
(km)

1980 1990 2000 2010
Dogu Cin 34,48 32,45 27,11 41,67
Bat Cin 56,98 51,84 54,66 81,83

Tablo 1-b: Bat ve Dogu Cin’de 1 Milyon Nufus Basina Dusen Otoyol Uzunlugu (km)

1980 1990 2000 2010
Dogu Cin 684,97 712,90 927,49 1.991,97
Bati Cin 1.307.97 1.319,28 1.571,08 4.496,91

Kaynak: Cin istatistik Ofisi

Bati Cin altyapi konusunda atilan atimlar sonucu, 1 milyon ntfus basina disen demiryolu
ve otoyol uzunluklarinda Dogu Cin'in dnUndedir. Bati Cin'de nUfusun daha az olImasinin
getirdigi bir avantagj olsa da, nUfus basina disen hat uzunluklarinin artis oranlar da Batl
Cin'e yapllan yatinmi isaret etmektedir. 1980-2010 vyillarn arasinda Bati Cin'de 1 milyon
nUfus basina dusen demiryolu uzunlugu %43, otoyol uzunlugu ise %243 oraninda artis
g06stermistir. Buna karsin Dogu Cin’de demiryolundaki artis hizi ise %20'de kalmustir.

Sonug¢

Cin’in Batisi dogal kaynak zengini ancak geri kalmisken, yapilan yatinmlar ve kUresel
entegrasyon sonucu Dogusu gelismis Ulkeler duUzeyinde bir zenginlige kavusmustur.
Bunun &nemli nedenlerinden biri, batida cikartilan dogal kaynaklarnn doguya tasinarak
imalat sanayinde girdi olarak kullaniimasi ve yUksek katma degerli Uretimin dogudaki
firmalar tarafindan yapilmasidir. Dogu Cin gerek sahip oldugu ekonomik merkezlerle,
gerekse ulasim yollanna yakinhidiyla yerli ve yabanci yatinmcilar icin bir cazibe merkezi
olmustur. Ancak Cin'in icindeki bdlgesel esitsizliklerin ciddi boyutlara ulasmasinin
ardindan, 2000 yiinda baslatilan bélgesel kalkinma calismalarina 11. Kalkinma Plani ile
hiz verilmistir.

2000'de baslatilan calismalarin sonucu olarak, Bati Cin'de cogunlugu altyapi ve ulasim
konularinda olan 143 adet énemli proje baslamistir. Gecen 12 yilda Bati Cin'de sektorel
bir dénusim gdrulimUs ve imalat odakl sanayi yapisi yayginlasmistir. Orta ve ileri seviye
teknolojik UrUnlerin ihracatinin toplam imalat sanayi ihracat icerisindeki payr artmistr.
Yasanan dénisim bolge halkinin gelirine de yansimistir. Bati Cin'de kisi basina dusen
gelir 1990 yiinda Dogu Cin'deki kisi basina gelirin %3%'u iken, 2010’da bu oran %42'ye
cikmustir,

Dogu Cin'de oldugu gibi, Bati Cin'de de Uc ekonomik merkez belirlenmis ve bu
merkezlere yatinm yapilmistir. Firmalarn bdélgede yatinm yapmalar icin bircok tesvik
verilmis, nitelikli isglcUnUn olusmasina yonelik programlar uygulanmis ve firmalarin
UrOnlerini hem Cin'in geri kalanina hem de yurtdisina rahatca ulastirabilmeleri icin
altyapi ve ulasim projeleri yapiimistir. TUm bu projeler, Dogu'ya gére geri kalmis olan Bati
Cin'in de kalkinmasi ve halkin refahinin artmasi amaciyla ve kalkinma planlarinda yer
alan hedeflerle uyumlu olacak sekilde yapilmistir. 2000 yiinda baslayan Batl Cin odakli
kalkinma planlarinin ardindan bdlge halkinin gelir artisi Dogu Cin'i bile ge¢cmigtir.
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Her ne kadar bUyUk capl projeler yapimis olsa da, Bati Cin hala Dogu'nun c¢ok
gerisindedir. Ancak Cin hUkUmeti bu durumu dUzeltmek ve refahi yikseltmek icin 12. Bes
Yillk Kalkinma Plani'nda da konuya genis yer vermis ve yeni projeleri aciklamistir. Uzun
soluklu bu kalkinma maratonu zorlu ancak bdlgesel esitsizlikleri azaltmak icin dnemli bir
adimdir. Bdlgesel esitsizikten muzdarip bir cok Ulkenin bu hikayeden alabilecekleri
dersler vardir.
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