


GKRY'nin bu yöntemi benimsemesi şu an itibariyle tercih edilmesi en 
muhtemel strateji olarak görülmeyebilir. Zira, Ortaklık Konseyi'nden GKRY 
lehine bir karar çıkabilmesi için, uygulamanın malların serbest dolaşımının 
bir ihlali olduğu savının konsey tarafından kabul görmesi gerekir. Ne var ki 
Türk limanlarının GKRY bandıralı gemilere açılmasının malların serbest 
dolaşımının bir gereği mi, yoksa sadece liman hizmetlerinin (yükleme-
boşaltma) sunulması ile ilgili bir husus mu olduğu tartışma konusudur.

GKRY tarafından izlenmesi kuvvetle muhtemel bir diğer yöntem, konuya 
Gümrük Birliği nezdinde hukuki bir çözüm aramak yerine, meseleyi iki taraf 
arasında GKRY'nin üyeliğinden ötürü asimetrik bir ilişkinin bulunduğu AB 
kurumsal zeminine çekmektir. Yazının başında da belirtildiği gibi, GKRY'nin 
tanınması ve Türk limanlarının bu ülke gemilerine açılması hususları 
Türkiye'nin AB süreciyle doğrudan ilişkilendirilmiştir. Dolayısıyla konu 
önümüzdeki dönemde Türkiye açısından potansiyel bir kriz alanıdır. 
Sözgelimi 2006 sonunda yapılacak Brüksel Zirvesi'nde konu gündeme gelecek 
bu tarihe kadar bir aşama katedilmemiş olması durumunda GKRY 
oybirliğini bozarak Türkiye ile müzakere sürecinin askıya alınmasını talep 
edebilecektir. Dolaysıyla AB'ye katılım süreci ile birlikte düşünüldüğünde 
siyasi çözüm arayışı Türkiye için cazip bir seçenek olarak gözükmemektedir.

O halde Türkiye'nin, uygulamanın Gümrük Birliği'nin bir ihlali olmadığını 
savunan görüşlerini sağlam hukuki temellere oturtarak, Rumlardan önce 
konuyu Ortaklık Konseyi'ne taşıması değerlendirmeye değer bir politika 
alternatifidir. Bu, mevcut durumdaki darboğazdan çıkılması bağlamında 
Türkiye'nin insiyatifi kendi eline alması ve AB sürecinde siyasi tercihlerini 
sürdürülebilir kılması açısından son derece önemlidir.


